Synpunkter pa Vagverkets bedomning av viktiga vagar i
Nordostra Skane fran Immelns Framtidsgrupp.

Immelns Framtidsgrupp vill ge foéljande synpunkter pa Vagverkets remissutgava daterad
2008-06-25.

Utredningens prioritering av vagar och funktioner i Norddstra Skane ser ut sahar:

4.2 Strak

Nationella och regionalt viktiga strak

Utpekat av Vagverket eller Region Skane finns foljande strak i omradet, vilka foljer vagnummer:
» E22 Kristianstad — lansgrans Blekinge

« 19 Kristianstad — Ostana/vag 23

* 21 Kristianstad - Hassleholm

» 23 Hassleholm — lansgrans Smaland

Inom och mellankommunala viktiga strak fér omradet

Fyra olika strak har identifierats som dels genomkorsar omradet men som ocksa ar de
viktigaste vagarna som knyter samman omradet. Dessa strak har en viktig funktion fér en
inom och mellankommunala pendlingen och trafikférsérjningen i stort.

» Hassleholm — Sandby — Knislinge — Arkelstorp — Nasum (vagarna 23, 119, 2050,
2051)

» Hassleholm — Broby — Sibbhult — Lénsboda — Tingsryd (vagarna 23, 119, 2101)

« Halmstad — Osby — Lonsboda — Olofstrom — Karlshamn [Tvarleden] (vAgarna 117,
1950, 2127, 121)

Forgreningen Bromolla— Nasum — lansgrans (116)

« Kristianstad — Immeln — Lonsboda — Almhult (vagarna 2056, 2101, 121)

Viktiga vagar inom omradet som ej ar strak

Ett antal ytterligare vagar har bedomts ha en viktig funktion men inte utgora strak.
Betydelsen av dessa ar mer lokal och inte lika stor som for straken men vagarna bér anda
lyftas fram som mer betydande an resterande 6vrigt vagnaét.

« Kristianstad — Bjarlov/vag 19 (vag 118)

« Kristianstad — Arkelstorp (vagarna 2056, 2060)

* Osby — Glimakra — Sibbhult (vag 2121)

Immelns Framtidsgrupp anser att ovanstadende uppdelning och prioritering ser vettig ut med
hansyn till de strukturer, pendlingsmonster, kollektivtrafik och turismstrommar som redovisas.
Noteras kan att Immelnomradet har det storsta besokarantalet av turism och friluftsliv i
Norddstra Skane och forvantas fa en rejal 6kning av densamma inom en snar framtid. Detta
galler &ven nybyggande och utdkat pendlande.

Samarbetsprojektet beskriver syftet med utredningen ar forst och framst att fa ett gediget och
heltackande underlag for att kunna satta lampliga hastighetsgranser pa vagarna i omradet.
For trafiksakerhet finns det ett antal val kvantifierade stodkriterier en vag ska uppfylla for att
ha en god trafiksakerhetsstandard. Men for till exempel tillganglighet krévs en mer férdjupad
kunskap i hur vagnatet anvands och vilken funktion det ska fylla. Arbetet har till stor del
behandlat just vagnatets olika funktioner och férsokt skapa nagon struktur i omradet.

Immelns Framtidsgrupps kommentar till detta ar :



For att fa en helhets syn pa de nuvarande och planerade hastighetsbegransningar bor det
aven redovisas pa vilken niva man tanker prioritera vagunderhallet pa de olika strackorna.
Vi i Immelns Framtidsgrupp kan konstatera att i verkligheten s& har underhallet blivit gradvis
samre pa de mindre vagarna. Vagbelaggningar och snoplogning fungerar samre och samre.
Projektet verkar vara ett satt att slippa undan kostnader for ett rimligt underhall genom att
sénka hastigheterna.

Man bor saledes aven redovisa vilken prioritering underhallet av de olika vagarna har haft och
planeras ha om forslaget gar igenom.

En annan viktig faktor nar hastigheter ska sattas maste rimligen olycksstatistiken vara. Var
hander olyckorna och vad beror dessa pa. Om vara mindre vagar har en lag olycksfalls-
frekvens sa kan resultatet bli ganska bra med bibehallna granser och normalt underhall. Om
ett stort antal olyckor beror pa bristande vagunderhall eller for hdog hastighet i kombination
med orutinerade forare sa Ioser man inte dessa problem med hastighetsbegransningar.
Knappast nagon forstaelse eller acceptans for dessa heller.

For att de mindre orterna i Norddstra Skane ska kunna konkurrera med boende, utveckling
av turism och Ovrigt naringsliv s maste det vara latt att pendla med korta restider till skola
och arbete. Det racker inte enbart med ett naturnara boende.
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